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Ushbu magolada EOII ga a’zo davlatlarning transport infratuzilmasi rivojlanishi darajasi ilmiy tahlil
gilingan, xususan, dinamikada transport infratuzilmasining rivojlanish darajasini tavsiflovchi ikkita
asosiy ko‘rsatkichlari, yani yuk aylanmasi va yo‘lovchi aylanmasi tahlil gilinadi. Natijada, EOII

transport infratuzilmasini rivojlantirish strategiyasi qabul gilingandan keyin ushbu ko‘rsatkichlarning
barqaror o‘sishi qayd etildi.

EOII ga a’zo daviatlar, transport infratuzilmasi rivojlanishi, yuk aylanmasi, yo ‘lovchi aylanmasi,
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Kirish (Beexenue/Introduction)

EOIl transport integratsiyasi jarayonining rivojlanishi va
samaradorligiga ta’sir etuvchi tashqi omillar aniqlandi. EOllga a’zo
davlatlar transport infratuzilmasini rivojlantirish, xususan, eskilarini
modernizatsiya qilish va yangi temir yo‘l va avtomobil yo‘llarini qurish,
yangi aeroportlarni ishga tushirish va rivojlanishi orgali ittifogning
transport salohiyatini oshirishga katta ahamiyat beradi. Yuklarni tashish
jarayonining o‘ziga yangicha yondashuvlarni shakllantirish, eng xavfsiz
va tejamkor yangi yo‘nalishlarni ishlab chiqish, zamonaviy yugqori
texnologiyali transport vositalarini, shuningdek, yuklash-tushirish va
saglash uskunalarini yaratishga katta ahamiyat berilmoqgda.

Tadgigotda transport integratsiyaning mohiyati va kontseptsiyasi,
transport sanoatining barcha vakillarining munosabatlari, odamlar va
bozorlarni  yanada muvaffagiyatli bog'lash uchun integratsiya
imkoniyatlari ko'rib chigilgan. Transport tadbirkorligi soxasidagi
integratsiya jarayonining asosiy magsadi aniglandi, u mamlakat transport
sanoatining mavjud salohiyatini ochishga imkon bermaydigan har-xil
to'siglarni bartaraf etishni 0'z ichiga oladi.

Adabiyotlar tahlili (O630p Jautepatypsi/Literature review).
Klassik iqtisodiy nazariyalar va global geosiyosiy muammolar va ingirozli
vaziyatlar kontekstida transport xizmatlarini rivojlantirishning zamonaviy
kontseptsiyalari turli sohalar va igtisodiyot tarmoglari faoliyatiga, birinchi
navbatda, milliy manfaatlarni ta'minlash uchun strategik "yutug"
bo'lganlarga nisbatan faol muhokama gilinmoqgda. Bir necha o'n yillar
davomida igtisodiy integrasion guruxlar faoliyati muhokama gilingan
asosiy masalalar transport va yuk tashish modellari bo'ldi. EOII ga a’zo
davlatlarda yuklarni tashish va tashish modelini shakllantirish
muammolari  xarajatlar mexanizmini, resurslar bilan ta'minlash
modellarini - logistika faoliyatini rivojlantirish va uning samaradorligini
takomillashtirish zarurati bilan bog'lig. Logistika igtisodiy fanning eng
muhim yo'nalishlaridan biri sifatida igtisodiy materiya ogimini tashkil
etishning gonuniyatlari va tamoyillarini va ushbu gonuniyatlarni ishlab
chigish nugtai nazaridan va uning zamonaviy modellarga
"integratsiyalashuvi" tamoyillarini o'rganadi.

Asosiy to'siglar sifatida U. Baumoll quyidagilarni nazarda tutgan:
birinchidan, nostandart mahsulotlarga innovatsiyalarni kiritish bilan
bog'lig masalalar;
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ikkinchidan, tadbirkorlikni tavsiflash va uni oddiy matematik
shakllardan foydalanishga imkon bermaydigan rasmiy optimallashtirish
modellarini ishlab chigishda noaniglik va nomuvofiglik. Rasmiy
optimallashtirish cheklangan va innovatsion tadbirkorlikni tahlil gilish
uchun noqulay vositadir.

Tadqiqgot usullari ( Meromosorus/Methodology).

Tadqiqotning uslubiy asosini transport xizmatlari ko‘rsatish tizimini
takomillashtirish sohasidagi xorijiy va o‘zbekistonlik olimlarning ilmiy
ishlarida bayon etilgan fundamental tushuncha va qoidalar tashkil etadi.
Muallif, shuningdek, ilmiy jamoalarning transport xizmatlarini ko'rsatish
tizimini takomillashtirish, transportning barcha turlaridan cheklangan va
cheksiz foydalanish sharoitida ulardan foydalanish samaradorligi
muammolarini  o'rganish,  shakllantirish, foydalanish  sohasidagi
tadgiqotlar natijalariga tayanadi. Iqgtisodiyotda tovarlarni tashish va
iste'mol gilishning yangi yo'nalishlarini ishlab chigish, davlat organlari
hisobotlari va statistik ma'lumotlar, gonunchilik va me'yoriy-huqugiy
hujjatlar, O'zbekiston kompaniyalarining uzoq muddatli rivojlanish
dasturlari va hisobotlari shular jumlasidandir. Tadgiqot jarayonida
funktsional yo'naltirilgan gidiruv, igtisodiy va statistik tahlil, prognozlash
va modellashtirishning turli usullari va vositalaridan foydalanildi.

Tahlil va natijalar (Anaan3z u pesyasrtarei/Analysis and results).

EOII mamlakatlari o’rtasida transport integratsiyasini rivojlantirish
bo‘yicha kelishilgan va imzolangan transport strategiyasini amalga
oshirishning asosiy bosqichlari kabi masalalar o‘z aksini topgan, EOII
doirasida 2025 yilgacha barcha transport turlarida tashishdagi barcha
cheklovlarni olib tashlash bo‘yicha garorlar gabul gilingan.

Umuman olganda, EOIlda o‘rganilayotgan davrda yuk tashish hajmi
751,9 million tonnaga (o‘sish sur’ati 106,9 foiz) oshganini ta’kidlash
lozim. Birog, alohida ishtirokchi mamlakatlarda pasayish kuzatildi.
Masalan, Belarus Respublikasida 2022 yilda yuk aylanmasi 27,5 million
tonnani tashkil etgan, 2023 yilda esa 45,4 million tonnani tashkil etgan.

Armaniston Respublikasi bo‘yicha ham ko‘rsatkichlar begaror: 2023-
yilda yuk tashish hajmi 2022-yilga nisbatan 3,2 baravarga o‘sgan, 2021-
yilda esa 2020-yilga nisbatan 2,1 baravardan ortiq pasayish kuzatilgan.

Qozog‘iston Respublikasi, Qirg‘iziston Respublikasi va Rossiya
Federatsiyasida barqaror o‘sish kuzatilmoqda. Tahlil natijalari 1-jadvalda
keltirilgan.
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1-jadval
2016-2023 yillar davomida EOII mamlakatlari tomonidan yuk tashish

dinamikasini tahlil gilish. (million tonna)
vil Belun‘.ls‘ . Armani_s‘ton_ Qirg'izi_s‘ton_ Rossi}:a . Quzug’i?‘lon_ EOII
Respublikasi| Respublikasi Respublikasi Federatsiyvasi Respublikasi
2016 3369 8.5 28,7 6928,3 35248 10827,2
2018 314.7 9.4 29.5 6827.0 3519.1 10699,7
2020 291,5 18,9 31,0 6866,1 35234 10730,9
2021 3150 26,3 31,7 6934,3 37133 11020,6
2022 3303 27.4 328 7095,3 38223 11308.1
2023 309.4 12,9 34,0 7262,3 3960,5 11579,1

Yuqoridagi 1-jadvalda 2016-2023 yillar davomida EOll mamlakatlari
tomonidan yuk tashish dinamikasini tahlili keltirilgan. Undan ko’rinib
turibdiki  EvroOsiyo igtisodiy ittifoqiga a’zo barcha davlatlarda
koranavirus pandemiyasidan keyin yana asta sekin o’sishni ko’rishimiz
mumkin.

Keyingi o’rinda yo'lovchi tashish bilan bog'liq vaziyatni ko'rib
chiqamiz. Yo‘lovchi tashish tahlili 2-jadval.

2-jadval
2016-2023 yillar davrida EOII mamlakatlarida yo‘lovchi tashish

dinamikasini tahlili. (milliard yo'lovchi-km) .

Yil Belorus | Armaniston | Qirg’iziston| Rossiva |Qozog’iston EOI
RespublikasiRespublikasiRespublikasiFederatsivasiRespublikasi

2016 21,0 29 10,7 499.4 246,6  |780.7
2018 19.9 24 109 4747 2509 7589 |
2020 20,2 2,5 11,2 465,7 2664  |766.0
2021 20,8 2,6 12,2 507.0 272.8 8154
2022 21,7 24 124 5404 281.1 858.0
2023 27,2 2,7 13.1 570.6 2952 9089

2-jadvalda 2016-2023 yillar davrida EOIl mamlakatlarida yo‘lovchi
tashish dinamikasini tahlili keltirilgan. Bu erda ham yuqoridagi yuk
tashish bilan bog’liq bo’lgan holatni ko’rishimiz mumkin yani, EvroOsiyo
iqtisodiy ittifoqiga a’zo barcha davlatlarda koranavirus pandemiyasidan
keyin yana asta sekin passajirlar tashishni o’sishini ko’rishimiz mumkin.

EOIl mamlakatlarida yo‘lovchi tashish dinamikasini tahlil qilish
natijasida shuni ta’kidlash kerakki, umuman olganda, yo‘lovchi tashish
hajmining o‘sishi kuzatilmoqda, bu aholining harakatchanligi oshganidan,
sharoit va qulayliklar yaxshilanganidan dalolat beradi. Turmush darajasini
oshirish va tariflarni pasaytirishdan iborat bo'lishi mumkin bo'lgan
harakatlanish imkoniyatlarini oshirish transport jarayonini va yuqori
texnologiyali transport infratuzilmasini yuqgori samarali tashkil etish orgali
xarajatlarni optimallashtirishga yordam beradi.

O'rganilayotgan davrda ushbu ko'rsatkichning kamayishi fagat
Armaniston Respublikasida atigi 0,2 milliard yo'lovchi-km ga
kamayganini ta'kidlash kerak. Rossiya Federatsiyasida bu ko'rsatkich
2019-2021 vyillarda, shuningdek, umuman EOllda biroz pasayish
tendentsiyasiga ega bo’lgan.

Ammo, agar biz butun tahlil gilinayotgan davrga (2016-2023) nazar
tashlasangiz, shuni ta'kidlash kerakki, Rossiyada bu ko'rsatkich 71,2
milliard yo'lovchi/km ga oshgan, Belarus Respublikasida esa 6,2 milliard
yo'lovchi/km kamaygan, (keyin esa yana o'sishni kuzatilgan), Qirg'iziston
Respublikasi va Qozog'iston Respublikasida bu ko'rsatkichning bargaror
yillik o'sishi kuzatigan.

Transport infratuzilmasi va transport sanoati integratsiyasini
tavsiflovchi asosiy ko'rsatkichlarni tahlil gilish natijasida shuni ta'kidlash
kerakki, alohida a'zo mamlakatlarda va umuman EOII da 2016 yildan
2019 yilgacha bargaror o'sish kuzatildi. Ya'ni Yevroosiyo igtisodiy
ittifogiga a'zo davlatlarning kelishilgan transport siyosatini amalga
oshirishning asosiy yo'nalishlari va bosgichlarida aks ettirilgan transport
strategiyasi gabul gilingandan.

Shunday qilib, EOII transport sektori muammolarini fagat yuqori
darajada  rivojlangan  transport infratuzilmasi  bilan  yagona
integratsiyalashgan transport makonini shakllantirish orgali hal gilish
mumekin.

Transport infratuzilmasini rivojlantirish va EOIl transport
strategiyasini amalga oshirishni tavsiflovchi asosiy ko‘rsatkichlarni

References:
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bag’ishlangan tantanali marosimdagi ma’ruzasi
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o‘rganish natijasida shuni ta’kidlash joizki, ko‘rsatkichlar ijobiy o‘sish
tendentsiyasini aks ettiradi. Bu holat EOII transport strategiyasi doirasida
gabul gilingan garorlar samaradorligidan dalolat beradi.

Birog, transport sohasida integratsiyalashuvning  bargaror
tendentsiyasi yuk va yo‘lovchi tashish hajmining o‘sishiga qaramasdan,
ushbu strategiyani amalga oshirishda to‘siq bo‘layotgan bir gator texnik,
siyosiy va ijtimoiy-igtisodiy omillarga e’tibor qaratish zarur. Bularga
quyidagi omillar va xavflar kiradi:

« transport-logistika infratuzilmasi va uning saloxiyatining a'zo
mamlakatlarda rivojlanish darajasining pastligi. Buni ayrim hududlardagi
avtomobil yo'llarining sifatsizligidan yoki temir yo'l liniyalarini
elektrlashtirishning etarli emasligidan (masalan, Armanistonda temir
yo'llarning 40% ga yagqini ishlamasligi) dalolat beradi; (masalan,
Belarusiyada temir yo'l liniyalarining butun ekspluatatsion uzunligining
fagat to'rtdan bir gismi elektrlashtirilgan);

» me'yoriy-huqugiy hujjatlarning unifikatsiya darajasi pastligi sababli
temir yo'l, havo va avtomobil transporti sohasida EOII institutsional va
me'yoriy-huquqiy bazasining yetarli darajada rivojlanmaganligi.

Masalan, agar avtomobil transporti segmentini oladigan bo'lsak,
Evrosiyo integratsiyasida, asosan, EOIl avtomobil transporti tizimini
davlatlararo modernizatsiya qilish jarayonida yuzaga keladigan
munosabatlarni tartibga soluvchi huqugiy hujjatlarga e'tibor garatiladi.
Shu bilan birga, ushbu yo'nalishda ma'lum garama-garshiliklar mavjud,
chunki gabul gilingan hujjatlarning bir gismi barcha mamlakatlar - EOII
a'zolarining o'zaro hamkorligi, ikkinchi gismi esa - alohida davlatlar
o'rtasidagi ikki tomonlama shartnomalar natijasidir.

Xulosa (3akiarouenne/Conclusion).

Natijada shunday xulosa gilish mumkin: agar barcha integratsiya
birlashmasining barcha ishtirokchilari umumiy muammolarni yagona
transport siyosati doirasida hal etuvchi to‘lagonli a’zolar bo‘lsa, unda ikki
tomonlama kelishuvlarning o‘rni muxim?

Shuningdek, EOlIga a’zo davlatlarning havo transporti va aviatsiya
xizmatlarini davlat tomonidan tartibga solishga yondashuvlaridagi
farqlarni, a’zo davlatlarda yirik va (yoki) og‘ir avtotransport vositalarining
harakatlanishi uchun maxsus ruxsatnomalar berish tartibidagi farglarni
ta’kidlash joiz;

» transport infratuzilmasini saqlash va qurish bilan shug'ullanuvchi
xodimlarning malaka darajasining etarli emasligi. Bu holat Kadrlar
salohiyatini rivojlantirish bo‘yicha takliflar ishlab chiqish bo‘yicha Ishchi
guruhi hamda transport va infratuzilma sohasida ilm-fan va
innovatsiyalarni  rivojlantirish  bo‘yicha Ishchi guruh yig‘ilishi
ishtirokchilari tomonidan ta’kidlangan;

* aylanma mablag‘larning yetarli emasligi, bank tizimining
infratuzilma loyihalarini moliyalashtirish imkoniyatlarining
cheklanganligi (shu jumladan, siyosiy sabablarga ko‘ra), transport
infratuzilmasini qurish va avtotransport jarayonini tashkil etish sohasidagi
farqni hisobga olgan holda ishtirokchi davlatlar o‘rtasida qurilish va
yo'llarni  saglash sohasidagi yondashuvlarda aloga kanallarining
samarasizligi;

* Rossiya va Qozog‘iston yuk tashish bozorlarida jiddiy
nomutanosiblik yuzaga kelgan yuk narxlarining pastligi bilan ajralib
turadigan Xitoy avtomobil tashuvchilari bilan ragobat;

* Rossiya orqali tranzit yuk tashish hajmini oshirishdagi cheklovlar,

xususan, eksport va ichki tashishlarda turli nomenklaturalarni
konteynerlashtirishning erishilgan yuqori natijalariga salbiy ta'sir
ko'rsatishi mumkin bo'lgan temir yo'l transporti sohasidagi

nomutanosibliklar;

Yugqoridagi tashgi va ichki omillar va xatarlarga ta'sir gilish EOII
transport strategiyasini amalga oshirish samaradorligini oshirishi mumkin.
Ta'sirning asosiy vositalari ishtirokchi mamlakatlar hukumatlari
darajasida ko'riladigan institutsional, gonunchilik, moliyaviy, igtisodiy va
boshqga choralar bo'lishi kerak.
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